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СТАЛИНСКИЙ ДЕНЬ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКА!
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Ц ЕН А  15 КОП.

в с е с о ю з н ы й  д е н ь  ж е л е з н о д о р о ж н и к а  
В С Т Р Е Т И М  н о вы м  н а п р я ж е н и е м  в ТРУДЕ!

к новым успехам,' 
товарищи!

Завтра— Сталипский депь же­
лезнодорожника. Зюг традицион­
ный праздник уетаноЕлен в озна­
менование приема железнодорож- 
виков в Кремле т о в а р и щ е м  
Сталиным, руководит(*лями партии 
и правительства 30 июл)! 1935 
года.

Яа годы сталинских пятилеток, 
особенно за прошедшие 12 лет 
со дня исторического приема же­
лезнодорожников в Кремле, же­
лезнодорожный Tjianciio-»T п])ов- 
ратилоя в передовую отрасль на­
родного хозяйства страны. Тран­
спорт, советские железнодорож­
ники с честью выполнили постав­
ленные па]1тней, т о в а р и щ е м 
Сталиным задачи в годы Великой 
Отечественпон войны, pnii само­
отверженно работают и с е йчас ,  
обеспечивая ficcnejicoonnyro пере­
возку народохозяйствепных гру­
зов во втором году повой пяти­
летки.

План четвертой сталинской 
пятилетки ставит перед железно- 
до11ожниками колоссальные зада­
чи. Он направлен на то. чтобы 
юбеспечить первоочередное вос­
становление и }!азвптие тяжелой | 
промышленности и железнодорож­
ного трснспорта, без которых не­
возможно быстрое и успешное 
восстановление и развитие всего 
1:а]юдпого хсзяист1а СССРэ.

В деле восст;и;овлення жел('з- 
нодо|)ожного транспорта видную 
роль призваны сыграть ремонтные 
заводы Министерства путей сооб­
щения. Длл перевозок народнохо- 
зяйствепных грузов заводы дол­
жны в срок и Д0С1ЮЧ11О выпус­
кать хорогио отремонтированные 
паровозы и вагоны

Паш завод не выполнил госу­
дарственного плана по ремонту
паровозов и вагонов ни в пер­
вом, ни во втором кварталах 1947 
года Но надо сказать, что кол­
лектив завода рен!ительпо борет­
ся за ликвидацию отставания.
П в этом достигнуты успехи.

Готовясь достойно встретить 
Сталинский день железнодорож­
ника, коллектив завода облзался 
выполнить июльский план по всем 
показателям. Цель достигнута
Программа июля выполнена по 
па])овозам, вагонам и запасным 
частям. Особенно радуют успехи 
паровозников, завоевавших пер­
вое место в соревновании.

Теперь задача коллектива за­
вода состоит в том, чтобы успе­
хи июля закрепить, изо дня в 
день наращивать темпы произ­
водства.

К новым успехам, товарин1,и!

Па снимке: Павел Вгсильепич 
Осьминин— слесарь ордениносец 
|1нет]|ументальноп> ц»-хя, месяч­
ные «здании перевыполняет в двл 
с лиш ним рнзя, продукцию сдает 
хоро1п.)Га качества.

Фото Мошкова.

Обязательство 
выполнено

Комсомольско-молодежная брига­
да слес&]1ей монтажников, кото­
рой руководит Пван Михайлович 
Копы.тов, включившись в социа­
листическое соревнование в честь 
Сталинского дня железнодорож­
ника обязалась на 10 августа 
закончить основные работы' по 
демонтажу старого котла и ком- 
npeccoiia, кро.\;е того произвести 
монтаж котла паротурбины, уста­
новить топочные колосники, воз­
душные винти.11Яторы, дымососы, 
фронтовой щит и другие.

Свое обязательстЕО монтажни­
ки выполнили. 9 августа закон­
чена рихтовка котла и котел 
сдан под заливку, так же закопче­
ны и другие работы.

Особо отличился в работе ком­
сомолец Георгий Мачип.

Своим ’стахановским трудом, 
мобилизуют Всю бригаду на пе­
ревыполнение производственного 
плана, луч!1;ие работники ком­
сомольцы Виктор Копнев и Ми­
хаил Фишлер.

Честь н слава стахановцам!

Кто впзреди?
Итоги социалистического 

соревнования за июль
Включяясь в социалистическое! По заготовительным це- 

■соревнование за достойную.ветре- хам; первое место присудить 
•чу Стелинского дня железподо-1 коллективу сварочного цеха, вто- 
рожника, коллектив завода ш'»я- рое— коллективу кузнечного це- 
за.1ся выполнить июльскую про-!.ха, третье —коллективу колеспо- 
грамму по всем показателям. Па- го цеха, четвертое — коллективу 
пряженный труд принес замеча- механического цеха 1, пятое 
тельную производственную iio6e-|— коллективу летейного цеха 
ду. Слово сдержано. План июля. По вспомогетепьным це- 
по ремонту паровозов и вагонов'хам: первое место прис\дить 
и изготовлению запасных частей коллективу \тилизационного це- 
выполнен и перевыполнен.

Подведены итоги социалисти­
ческого соревнования за июль.
Начальник завода, партком и инструментального цеха,
завком профсоюза решили' . пятое — коллективу ремонтного

цеха, шестое — коллективу ре- 
По основным цехам; пер- цеха, седь-

вое место присудить коллективу склада топлива,
паровозо-сборочного цеха, второе восьмое—коллективу электроси- 

коллективу вагонного цеха, довой установки, 
третье — коллективу котельного i Начальник завода, партком и 
цеха, четвертое—коллективу тен- завком выражают уверенность,

что коллектив завода закрепит 
производственные успехи, будет 

лективу механического  ̂ цеха,'из месяца в месяц наращивать 
седьмое— коллективу разборочного хе.мпы на ремонте паровозов и

ха, второе — коллективу транс­
портного цеха, третье— коллекти­
ву кислородной, четвертое—кол-

дервого цеха, пятое— коллективу 
арматурного цеха, шестое— кол-

цеха вагонов.

ДенЬ стахановской вахтЫ
J  ̂ Слесари электросварочного цеха Демидов Сергей Иванович и
I Крылов Николай .Александрович .не раз отличались на выполнении 
.ответственных заданий. Встав на
Сталинского

стахановскую вахту в честь 
дня железиодорожника, они снова показали высокий

класс ]1а(к.ты.

Работая 2 августа на'гибке труб для элементов пароперегре­
вателя, тт. Демидов и Крылов выполнили дневное задание на 720 
процентов. Депь железнодорожника ови встречают хорошими успе-

Л. Ту?обова, нормировщик электросварочного цеха

Подарок празднику
— Какими успехами в труде 

встречайте Сталинский день же­
лезнодорожника ?—Спросили ста­
рейшего газоснарищка электросва- 
1ЮЧН0Г0 цеха Николая Алексеевича 
']'ужилкова.

Немного подумав, стахановец 
ответил:

— Празднику я дал П О  про­
центов годовой нормы. Думаю, 
что со старика хватит. .

Да, Николай .Алексеевич, это 
большой вклад в общснародпое 
дело. Родина высоко ценит ваш 
самоотверженный труд.

Н. Владимиров.

хами в труде.

—  ПОЧЕТНАЯ НАГРАДА —
1]а успеш:1ую производственную деятельность 

и вмполиенпе с( цпаписшческих облзате.мьств к 
Стачннскому д«ю железнодорожника приказом 
начальника Северо-Зацадпого округа железных 
дорог на1'раждрны;

Знаком „Ударнику сталинского призыва” :
Тов Давидов Иван Константтшвич—котель­

щик-бри г ад ар котельного ц<̂ ха.
Тов. Мартьянов Виктор Оавлович—слесарь- 

автоматчик паровозного цеха.
TdB. Оводов Павел Алексеевич—газосва{|Щик 

сварочного цеха.
Тов. Сорокин Борне Алексеевич—токарь ме­

ханического цеха Ло 1.
Знаком „Отличный паровозник":

Тов. Еремин Александр Алексеевич—мастер 
арматурного цеха.

Тов. Купдин Костантин Алексеевич—слесарь 
инструментального цеха.

Знаком „Отличный вагонник":
Тов. Гусев Александр Васильевич—мастер 

вагонного цеха.
Тов. Смирнов Василин Дмитриевич—столяр 

бригадир вагонного цеха.

На снимке: Алексчнчр А л е к ­
сеевич Ереинв —  мастер ар ­
матурного цеха, хороший органи- 
аатор 1Ц(0н*водств1>, к Дню же- , к 
двгнодорожнйки награжден зва- 
SOM .ит.ШЧНиЙ П8р о в 18вВК*.

Фото Мошкова.

РА8НЕКИЕ 
Н« ЛЕРЕ£0ВИК0В1

Бригада 1 го комплекса ко­
тельного цеха, которой руководит 
коммунист Николай Михайлович 
Соколов издавна считается луч­
ший бригадой цеха. О ней гово­
рят: если оригада т. Соколова 
взяла обязательство, значит вы­
полнит. Так обстоят дела и сейчас.

Включившись в социалистиче­
ское соревнование в честь Ста­
линского дня железнодорожника 
бригада т. Соколова обязалась 
июльский план выполнить на 200 
процентов.

Сейчас они гордо рапортуют, 
что взятое обязательство пере­
выполнено, вместо заданых по 
норме пяти паровозов —сделано 7.

С любовью отзывается бригадир 
Николай Михайлович о лучших 
своих стахановцах: выпускнике 
железнодорожного училища Вла­
димире Лаврентьеве и Иване Ха- 
пове. X. Александров.

УСПРХ ТОКАРЯ 
СМИРНОВА

в  паровозном цехе самоотвер­
женно работает токарь т. Смир­
нов. Ему доверена расточка са­
мых ответственных деталей паро­
воза— цилиндров. В совершенстве 
освоив профессию, тов. Смирнов 
дает продукцию хорошего каче­
ства.

Вставая на стахановскую вахту 
в честь Дня железнодорожника в 
ночь с 7-го на 8 августа, тов. 
Смирнов сказал:

— Дам две нормы.
За восемь часов он расточил 

два цилиндра и две золотниковых 
втулки, выполнив сменное зада­
ние на 250 процентов.

М. Беляев, 
зам. начальника 

паровозного цеха.
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Матера передовых методов труда
Комсомольцы завода —

Сталпнскоз1у дню железнодорожника

Н а  с н и м к р : Б о п ц е  Н з к о л а е г п ч  
О у б б о т и в  —  б р и г а д и р  е л е ‘а р е й  
л и ш д о в о й  б о и г а д ы  пароБозвого 
Д "Х л ,  н я г р а ж д о н  м о т я л ь ю  . З а  
т р у д о в у ю  д о б л е с т ь "  Б р и г а д а  bw- 
п о л н я р т  м е с я ч н ы е  н о р и ы  о т  150 
д о  200 п р о ц е н то в .

Фото ^fomкoвa.

К О М С О Р Г
Трудно поверить, что передовпи 

слесарь ремонтиик, ко-мсомольскпи 
вожак — Виктор Быков только в 
1942 г. тринадцатплетним под­
ростком поступпл работать на 
завод II был направлен учепико.м 
к мастеру т. Копылову.

В  нем нельзя сейчас найти 
мальчишеской шалоплпвостп. каж­
дое движение, каждый взмах мо­
лотка, поворот ключа, говорит о 
знании дела о вы11аботанной про­
фессиональной ритмичности, П 
в труде он Слывет: опытным, пере­
довым мастером, дающим ежеднев­
но 2— 3 нормы.

У Виктора слова всегда под 
тверждаются делом— взял обяза­
тельство, значит выполнит его.

За отличную стахановскую ра­
боту в июле го]»одскои комитет 
комсомола наградил т. Быкова 
Почетной грамотой. Оп — вправе 
гордчтся ею. Н. Естафьева.

Готовя достойную встречу Ста­
линскому дню железнодорожника, 
коллектив завода включился в 
социалистическое соревнование и, 
нетадя сил, пе считаясь со вре­
менем, добился выполнепия июль­
ского плана.

Не малую роль в рен:ении произ- 
водстсенных з а д а ч  сыграли 
комсомольцы и молодежь завода.

Огромных успехов в труде до­
билась комсомольско-молодежная 
бригада имени тридцатилетия Ок­
тябрьской революции т. Тем- 
пенова, выполнившая месячное 
задание на 126 процентов.

Упорннм трудом завоевали 
славу Комсомольске -молодежные

[бригады Юрия Токоткина, Павла 
Смирнова.

Многому можно поучиться у 
комсомольско-молоделсной бригады 
имени 30-й годовщины Октября 
товарища Л о с и к о в а. Эта 
бригада не знает штурмовщины, 
работает ритмично, спаянно, друж­
но. Передки случаи, когда кол­
лектив бригады т. Лосикова идет 
на выручку отстающим. Молодые 
рабочие члены бригады тт. Мос­
калев, Куликов, Павловский ос­
воили ряд смежных профессий н 
при недостатке фронта работы 
переходят на другие, для них 
знако.мые, узлы.

Пеотстает молодежь завода и 
в учебе, В стахановских школах, 
кружках техминимума, везде

встретишь молодых стахановцев— 
пс])едо1'иков производства

Ранее не выполняюн1,ий норму, 
молодой рабочий паровозного це­
ха т. Хапов обогатился техни­
ческими зганиямн и сейчас 
ежедневно дает 200 и более 
процентов плана.

Комсомольцы и молодежь обсуж 
дает на рабочих местах обраще­
ние, принятое па слете молодых 
стахановцев города, и берет на 
себя повышенные обязательства. 
Можно с уверенностью сказать, 
что и эти обязательства моло­
дежь с честью выполнит.

Николай Силин
Зам. секретаря комитета ВЛКСМ

завода.

Стахановка —  многостаночница
/Кизпенный путь лучшей ста­

хановки завода, строгальщицы 
многостано'шицы Вали Проскуря­
ковой ни чем не отличается от 
трудовых путей тысяч, наших 
юношей и девушек, которые нача­
ли свою трудовою деятельность 
с ученика школы ФЗО, извест­
ны сейчас как лучшие стаханов­
цы, мастера— новаторы.

В 1933 г., после окончания 
железнодорожной шк ол ы  ФЗО, 
Валя Проскурякова пришла рабо­
тать в механический цех 1 и 
встала к строгательному станку 
системы «Шепинг». Еще тогда 
восемнадцатилетпия девушка за­
служивала похвалы старых маете 
fiOB — ветеранов строгольн1иков 
механического цеха. Уже в то 
время, молодая, рвуи^аяся вне 
ред, душа Вали чувствовала, что 
при работе на одном станке не 
полностью загружен рабочий день; 
перейти па два станка Валя еще

помогла, недостовало технических 
зганий.

Учиться, познать все тайны 
мастерства, — вот мечта, с которой

каждый день шла на работу 
строгальщица комсомолка.

В 1940 г. осуществляется 
мечта Вали Руководство цеха 
направляет ее, способную девуш­
ку в техническую школу, оргапи- 
зоваппую при заводе. С тех пор 
молодая строгальщица начала 
вести упо])ную бо|)ьбу за повы­
шение производительности труда, 
за освоение передовых стаханов­
ских методов. Пастойчивыц труд 
юной патриотки не пропал даром.

В тяжелый 1943 год, когда 
гитлеровские разбойники [1вались 
к сердцу нашей родины—Москве, 
когда немецкие стервятники ле­
тали и сеяли смерть в городах и 
селах нашей ст1>аны, тогда моло­
дой коммунист Валентина Про­
скурякова перешла работать па
2 станка, и ежедневным перевы­
полнением производственных норм, 
покрыла славой свое имя.

Валентина продоллсает рабо­
тать па двух станках. Она еже­
месячно выполняет две — две с 
половиной нормы. Н. Бушуев.

Ня спимке: Павел Ермилопич 
Пасинков — инженер-металлург 
л и т е й н о г о  ц е х а ,  пере­
довой технолог завода, награж­
ден орденом „Красная Звезда*.

Фото Мошвова.

Дружно, организованно!
Па групповом производствен­

ном совещании в первых числах 
июля мы наметили практические 
мероприятия, как лучше встре­
тить День железнодорожника. В 
принятом обязательстве было 
записано: выполнить июльский 
план па 125 процентов.

Работая дружно, по-стаханов­
ски всем коллективом, мы не 
только выполнили, но и перевы-. 
П0.ППИЛИ взятое обязательство, 
дали 186 процентов месячной 
нормы. Особо отличились стаха­
новцы т.т. Осьминин, Зародов, 
Мизгирев, Маслов, Долгов, Кра- 
тиров.

Сейчас работа в нашей группе 
организуется по методу москов­
ского мастера Николая Россий­
ского.

Б. Зеленин,
мастер инструментального 

цеха.

Советский Союз —  
великая железнодорожная держава

<Суп:ествование и 11азвитне на­
шего государства, превосходя­
щего по своим размерам любое 
государство мира,—говорил тов 
Сталин,— немыслимо без нала­
женного железнодорожного тран­
спорта, связывающего громадные 
области нашей страны в одно 
государственное целое».

Железнодорожный транспорт 
является одной из важнейших и 
ведущих от]1аслей народного хо- 
санства.

В Законе о пятилетием плане 
восстановления и |)азвития на­
родного хозяйства СССР па 1946- 
1950  годы сказано: «Обеспечить 
первоочередное восстановление и 
развитие тяжелой промышлен­
ности и железнодорожного тран­
спорта, без кото])Ь]х невозможно 
быстрое и успешное восстанов­
ление и развитие всего народно­
го хозяйства СССР».

Пятилетний план предусматри­
вает огромные капиталовложения 
на восстановление и развитие же­

лезнодорожного транспорта: 40 
миллнурдов 100 миллионов руб­
лей отпускает госуда]»ство на вос­
становление и строительство но­
вых путей, на выпуск парово­
зов и. вагонов, на оснащение 
железных дорог новой техникой, 
на улучшение пассажирских и 
грузовых перевозок. Это состав­
ляет примерно одну шестую часть 
всех капиталовложенний в на­
родное хозяйство СССР на-1946 г.
— 1950 годы.

За годы новой пятилетки же­
лезнодорожный транспорт полу­
чит от отечсственпой промышлен­
ности значительное пополнение 
локомотивов и подвижного соста­
ва.

ЯГелезные дороги получат 
61('5 новых паровозов, 555 элек­
тровозов, 865 тепловозов и 
472,5 тысяч товарных вагонов 
(в двухосном исчислении). По­
полнение вагонного парка будет 
итти только за счет четырехос­
ных вагонов.

Постройка четырехосных ва­
гонов значительно поднимет гру- 
зопод‘емность вагонпого парка, 
даст .экономию в затратах метал­
ла на единицу грузопод'емности 
на 15—20 процентов, а также 
позволит сократить эксплоатаци- 
онные [1асходы.

Большие работы будут прове­
дены по оборудованию вагонов 
rjiysoBoro парка автоматической 
сцепкой и автотормозами. К кон­
цу пятилетки 75 iijioneHTOB все­
го парка товарных вагонов бу­
дут оборудованы автосцепкой и 
93 процента — аотото]шозами. 
Эти важнейшие технические ме­
роприятия дают большие технико- 
эксплоатацнонные преимущества в 
работе железных дорог.

Для освоения возрастающих 
пассажирских перевозок тран­
спорту будет поставлено за пя­
тилетие 6 тысяч новых четырех­
осных пассажирских вагонов. 
Новый пассажирский вагон бу­
дет иметь цельнометаллический

кузов, рассчитанный па 60 спаль­
ных удобных мест.

Техническая вооруженность же­
лезных дорог усиливается вос­
становлением и постройкой 70 
заводов по ремонту подвижного 
состава и производству запасных 
частей, 128 вагонных депо и 
вагоно-ремонтных пунктов и 1300 
стойл паровозных депо.

Пятилетний план предусмат­
ривает укладку в эксплоатиру- 
емую сеть 50 тысяч километров 
новых рельсов. Пзношенные рель­
сы будут заменены новыми, бо­
лее мощными.

За пятилетие паровозное хо­
зяйство железных дорог будет 
оснащ,ено новыми, более мощны­
ми типами локомотивов. Еще в 
прошлом году начата постройка 
т о в а р н о г о  паровоза типа 
1 — 5 — 0, с нагрузкой на ось 
18 — 18;5 тонны и сцепным ве­
сом 90 — 93 тонны. Этот паро­
воз, является конструктивно бо­
лее совершенным цо сравнению 
с существующими типами, может 
быть использован на любом уча­
стке железных дорог. В 1946 го­
ду сконструированы и постро­

ены более мощные серии паро­
возов типа 1 — 5 — 2, с нагруз­
кой на ось до 23 тонн, и сцеп­
ным весом 112 тонн.

Большие средства ошускаются 
и па улучшение культурно-быто­
вых условий аселезнодорожников. 
В пятилетие будет постпоено 5
— 6 домов отдыха; в горячих це­
хах заводов и депо будет обору­
довано ' 500 душевых, 800 раз­
девалок, 500 сушилок для спец­
одежды, 1500 дезокамер, будет 
введено в эксплоатацию 5 мил­
лионов 500 тысяч кв. метров 
жилой площади, восстановлено 
и. построено 85 рабочих клубов, 
356 поликлиник и 172 больни­
цы.

В этом году— втором году 4-ой 
сталинской пятилетки железно­
дорожники добились немалых ус­
пехов, Сталинский день желез­
нодорожника встречают большими 
производственными победами, что 
еще раз подчеркивают предан­
ность делу партии Ленина- 
Сталина.

Ответственный редактор 
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